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1 Aufgabenstellung

In der Ortsgemeinde Kottenheim ist die Entwicklung einer neuen Wohnbauflache zwischen
dem bestehenden Siedlungsbereich und der B 262 geplant. Vor der Aufstellung des Bebau-
ungsplanes soll untersucht werden, ob fur die Entwicklung der neuen Wohnbebauung Larm-
minderungsmalRnahmen erarbeitet und als planungsrechtliche Festsetzung in den Bebau-
ungsplan dbernommen werden mussen.

Dazu soll die Einwirkung des Stral3enverkehrslarms durch die B 262, B 256 und der K 93 auf
das Plangebiet ermittelt und beurteilt werden. Auf Grundlage des berechneten Aul3enlarmpe-
gels der StraBenverkehrslarmimmissionen werden Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ermit-
telt, die die Anforderungen an die SchalldAmmung der Au3enbauteile der Gebaude definieren.

Im Jahr 2017 wurde diese Untersuchung bereits auf Basis der damals vorhandenen Planung
zur Entwicklung der Wohnbauflache durchgefiihrt (TUV-Bericht Nr. 936/21240368/01, Juli
2017 [9]). In der vorliegenden Untersuchung beschréankt sich die Wohnbauflache auf einen
wesentlich kleineren Teil. Weiterhin liegt den aktuellen Berechnungen das Berechnungsver-
fahren der RLS-19 zugrunde, die das Berechnungsverfahren der RLS-90 abgeltst hat. Der
vorliegende Bericht ersetzt die 0.g. Untersuchung aus dem Jahr 2017.

2 Vorgehensweise

Im Einzelnen werden folgende Arbeitsschritte durchgefuhrt:

e Erstellung eines digitalen Berechnungsmodells fiir das Untersuchungsgebiet unter Be-
ricksichtigung der Topographie des Gelandes, der Gebaude und der relevanten Schall-
guellen (StralRen).

e Ermittlung der Emissionspegel durch den relevanten Stral3enverkehr (B 262, B 256, K 93)
fur die Tages- und Nachtzeit nach RLS-19.

¢ Einarbeitung der Emissionspegel als Schallquelle in das digitale Berechnungsmodell.

e Flachenhafte Berechnung der Gerduschimmissionen mittels Schallausbreitungsberech-
nungen nach RLS-19 ohne Bebauung (freie Schallausbreitung) im Plangebiet. Die Be-
rechnungen werden fur zwei Geschosshéhen durchgefihrt (EG und 1. OG).

o Darstellung der zu erwartenden Verkehrsgerauschsituation in farbigen Larmkarten tags
(6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr).

1824853_2021_936_21253469_01.docx
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e Darstellung der Larmpegelbereiche nach Tabelle 7 der DIN 4109 [4] fur das EG und das
1. OG.

e Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

[71.

3 Ortliche Verhéltnisse

Die Wohnbauflache befindet sich in der Ortsgemeinde Kottenheim im Landkreis Mayen-Kob-
lenz und wird im Westen von der bestehenden Siedlungsgrenze und im Osten von der B 262
begrenzt. Die bestehenden Wohnhauser liegen innerhalb des Geltungsbereichs des beste-
henden Bebauungsplans ,In der Rutschbach®, der nun in Richtung Osten erweitert werden
soll. Als Art der baulichen Nutzung soll WA — Allgemeines Wohngebiet — festgesetzt werden.

Abbildung 3.1, Seite 8, zeigt das Untersuchungsgebiet mit der Wohnbauflache (Ubersichts-

plan). Der Teilbereich im Stdwesten dient der ,Regenwasserbewirtschaftung® und wird nicht
bebaut.

1824853_2021_936_21253469_01.docx
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4 Planungs- und immissionsschutzrechtliche Grundlagen

4.1 Schallschutz in der Bauleitplanung — allgemeine Anforderungen

Bei stadtebaulichen Planungen ist die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [7] die originar
heranzuziehende Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage. Sie nennt im Beiblatt 1 fir unter-
schiedliche Gebietsarten schalltechnische Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge
soweit als moglich eingehalten werden sollen. Die Orientierungswerte haben keine bindende
Wirkung, sondern sind ein Mal3stab des wiinschenswerten Schallschutzes. In vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Ge-
mengelagenlassen sich die Orientierungswerte nach DIN 18005 oft nicht einhalten®. Der Be-
lang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen.

In Gebieten, in denen die Orientierungswerte Uberschritten sind, sollte ein Ausgleich durch
geeignete LarmschutzmafRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
Bei der Uberplanung vorbelasteter Bereiche bzw. bestehender Gemengelagen erfordert das
Gebot der planerischen Konfliktbewéltigung, im Rahmen der Abwégung nach § 1, Abs. 6 Bau-
gesetzbuch (BauGB) vorhandene Konflikte zu I6sen und diese nicht zu verfestigen. Bei Neu-
planungen soll das Entstehen von Konfliktbereichen von vornherein vermieden werden.

4.2 Verkehrslarmimmissionen

Gemald Nr. 7.1 DIN 18005 sind die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Stral3en
nach der RLS-19 zu berechnen. Die Gerdusche werden getrennt fir die Zeitrdume tags (6:00
— 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) beurteilt. Tags ist ein Bezugszeitraum von eben-
falls 16 h mafRgebend, nachts ist ein Beurteilungszeitraum von 8 h zu betrachten.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden flr die Bewertung von Verkehrslarmimmissionen auf
das Plangebiet Ublicherweise die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 [7]
herangezogen. Beim Neubau bzw. bei erheblichen baulichen Eingriffen in bestehende Stra-
Ren- und Schienenwege gelten die Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV [2]. Tabelle 4.1, Seite 10 stellt Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte in

1 Erfahrungsgeméan sind in gro3stadtischen Ballungsraumen die Orientierungswerte haufig flachendeckend —
mit Ausnahme beispielsweise von ruhigen Innenhofbereichen bei geschlossener Blockbebauung — tiberschrit-
ten, ohne dass diese Konflikte durch aktiven Schallschutz (Walle / Wé&nde) I6sbar wéaren. Im Regelfall werden
deshalb entsprechende ErsatzmaRnahmen vorgesehen (Grundrissgestaltung, passiver Schallschutz etc.).

1824853_2021_936_21253469_01.docx
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einer Ubersicht zusammen. Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Baufla-
chen oder der Uberbaubaren Grundstiicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Fla-
chen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Tabelle 4.1: Orientierungswerte Verkehrslarm nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 und
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV

Orientierungswerte (OW) in dB(A) Immissionsgrenzwerte (IGW) in dB(A)
(DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
. Tag Nacht @ _ Tag Nacht
Bauliche Nutzung Bauliche Nutzung
(6 — 22 Uhr) | (22 — 6 Uhr) (6 — 22 Uhr) | (22 — 6 Uhr)
Reine Wohngebiete,
V\_/ochene_ndhausge- 50 40
biete, Ferienhausge-
biete Reine und allge-
Allgemeine Wohnge- meine Wohnge-
. - . o 59 49
biete, Kleinsiedlungs- biete, Kleinsied-
. . 55 45 .
gebiete, Camping- lungsgebiete
platzgebiete
B_esondere Wohnge- 60 45
biete
. . Kerngebiete, Dorf-
Dorfgebiete, Mischge- 60 50  |gebiete, Mischge- 64 54
biete .
biete
Kerngeblete, Gewerbe- 65 55 Gewerbegebiete 69 59
gebiete
Sonstige Sonderge- Krankenhdauser,
biete, soweit sie schutz- 45 — 65 35 — 65 Schulen, 57 47
bedirftig sind, je nach Kurheime, Alten-
Schutzart heime
Friedhofe, Kleingarten- Friedhofe, Klein- kein Schutzanspruch
55 55 gartenanlagen, N
anlagen, Parkanlagen gemal 16. BImSchV
Parkanlagen
a  Angegeben sind die Orientierungswerte fiir Verkehrslarm. Fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie
fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten — auR3er bei den Sondernutzungen (letzte
zwei Zeilen in der Tabelle) — um 5 dB niedrigere Werte.

Anmerkung:
Bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter
Schlaf haufig nicht mehr maoglich.

In Gebieten, in denen — eventuell beschréankt auf einzelne Hauserfronten, die den Hauptlarm-

quellen zugewandt sind — die Orientierungswerte Uberschritten werden, kann sich die Situation
1824853_2021_936_21253469_01.docx
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mit verschiedenen Vorkehrungen verbessern lassen. Neben aktivem Larmschutz durch Ab-
schirmung (Larmschutzwand z.B.) kommen MalRnahmen der Grundrissgestaltung (Anordnen
von zum standigen Aufenthalt von Personen dienenden Rdumen sowie der AuRenwohnberei-
che vorzugsweise an den larmabgewandten Gebaudeseiten) und in Ergédnzung dazu passiver
Schallschutz (Schallschutzfenster, ggf. schallgedammte Liftungen) nach den Kriterien der
DIN 4109 [4]/[5] in Betracht.

4.2.1 Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Plangebiet in der
Nachbarschaft

GemaR der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn sich der Beurteilungspegel der
Verkehrsgerauschimmissionen um > 3 dB erhéht. Eine Erhéhung um 3 dB stellt sich rechne-
risch beispielsweise dann ein, wenn das schon vorhandene Verkehrsaufkommen auf den
mafigeblich einwirkenden StraRen durch den Zusatzverkehr verdoppelt wird.

Wenn es durch eine Planung zu Erhéhungen des Verkehrslarms in der Umgebung des Plan-
gebiets kommt und dadurch gesundheitsgefahrdende Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist eine Pegelerh6hung von weniger als 3 dB nicht
zulassig.? In diesem Fall sind Larmschutzkonzepte zu erarbeiten und zu bewerten. Da Erho-
hungen des Verkehrslarms um 1 — 2 dB fir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind,
kann jedoch eine entsprechende planbedingte Erh6hung des Verkehrslarms auch im larmkri-
tischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungsgesichts-
punkten im Einzelfall hingenommen werden.?

2 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE.

3 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 30.05.2017, Az.: 2 D 27/15.NE.

1824853_2021_936_21253469_01.docx
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5 Verkehrslarm

5.1 Beschreibung der Gerduschemissionen
5.1.1 StraRenverkehr

Die Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet werden rechnerisch ermittelt. Die Berech-
nung der Emissionspegel aus den Verkehrsdaten erfolgt nach RLS-19 [3].

Die Verkehrsdaten fur die Untersuchung in 2017 wurden vom Auftraggeber beim Landesbe-
trieb Mobilitat Cochem-Koblenz eingeholt und fir die schalltechnische Berechnung zur Verfi-
gung gestellt. Die Zahlen bezogen sich auf das Jahr 2015 [9]. Fur die vorliegende Untersu-
chung wurden neuere Verkehrszahlen von der Bundesanstalt fir StraRenwesen (bast) heran-
gezogen. Fir die B 262 und B 256 wurde die Verkehrsentwicklung der Jahre 2015 — 2019
anhand der Dauerzéhlstellen Thir und Kottenheim ausgewertet. Die Verkehrssteigerung be-
zogen auf das Basisjahr 2015 betragt auf der B 262 ca. 9 % und auf der B 256 ca. 1 %. Auf
der sicheren Seite liegend werden in der vorliegenden Untersuchung die Verkehrszahlen fir
das Jahr 2019 um 10 % erhoht, um einer weiteren Verkehrssteigerung gerecht zu werden. Fur
die K 93 liegen uns keine aktuelleren Zahlen vor, daher wird der Wert aus 2015 um 10 %
erhoht. Die K 93 spielt bezogen auf die gesamten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
aufgrund der geringeren Verkehrsstarke v.a. gegeniber der B 262 eine untergeordnete Rolle.

Die durch den StraRenverkehr verursachten Gerauschimmissionspegel werden auf Grundlage
der Verkehrsdaten ermittelt, flachendeckend dargestellt und mit den schalltechnischen Orien-
tierungswerten nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 [7] verglichen. In der Berechnung wurde
fur die StraRenoberflache der betrachteten Stralenabschnitte Gussasphalt zugrunde gelegt
(Zuschlag Dswo = 0 dB). Die Steigung/das Gefélle der StralRe betragt tberwiegend < 5 %. Die
Schwerverkehrsanteile wurden nach RLS-19, Tabelle 2, fir den Tag und die Nacht bertck-
sichtigt.

Die nachfolgende Tabelle 5.1 fasst die Verkehrsdaten und Emissionsansatze nach RLS-19

Zusammen:

1824853_2021_936_21253469_01.docx
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Tabelle 5.1: StraRenverkehrsdaten und Emissionsansatze nach RLS-19

Lkwl-Anteil p | Lkw2-Anteil p | zul. Héchst- | Emissionspegel
DTV-Wert in %* in %° Geschwindig- L'w in dB(A)
Stral3e in Kfz/24 h ; Nach T Nach keit in km/h T Nach
ag acht ag acht Bl Lk ag acht
B 262 21.712 3 7 7 13 100 80 92.7 86.4
B 256 11.723 3 7 7 13 70 70 86.4 85.5
K93 8.347 3 5 5 6 70 70 85.3 78.2

5.1.2 Qualitat der Berechnungsergebnisse

Beim Verkehrslarm hangt die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse insbesondere von den
in der vorliegenden Untersuchung angesetzten Verkehrszahlen ab. In diesem Zusammenhang
sei darauf hingewiesen, dass Abweichungen im Verkehrsaufkommen von beispielsweise 10 %
sich nur mit 0.4 dB auf den Verkehrslarmpegel auswirken. Bei einer Klassenbreite von 5 dB in
den Orientierungswerten/Grenzwerten und auch in der Schallschutzdimensionierung wirde
sich eine solche Abweichung nur unerheblich bemerkbar machen.

5.2 Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die nachfolgenden Abbildungen Abbildung 5.1- Abbildung 5.4 zeigen die Beurteilungspegel
durch den StraBenverkehrslarm in Form von Rasterlarmkarten. Dargestellt ist zudem jeweils
die Grenzwertlinie der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir den Tag (55 dB(A)) und die Nacht
(45 dB(A)). Als Berechnungshohe werden das Erdgeschoss (h = 2.8 m) und das 1. Oberge-
schoss (h = 5.6 m) beriicksichtigt. Die Abschirmung durch die geplante Bebauung im Plange-
biet bleibt in diesem Berechnungsschritt unberticksichtigt (die Berechnung erfolgt bei freier
Schallausbreitung).

4 Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anh&anger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3.5 t und Busse [3].

5 Lkw2 : Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamt-

masse Uber 3.5 t [3].
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Abbildung 5.1:  StralRenverkehrslarm tags, h =2.8 m (EG)
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Abbildung 5.2:  StralRenverkehrslarm nachts, h = 2.8 m (EG)
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Abbildung 5.3:  StralRenverkehrslarm tags, h=5.6 m (1. OG)
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Abbildung 5.4:  StralRenverkehrslarm nachts, h =5.6 m (1. OG)
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In Verbindung mit den in Tabelle 4.1, Seite 10 genannten Orientierungswerten fur allgemeine
Wohngebiete (55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts) kann aus den Rasterlarmkarten folgendes
abgelesen werden:

Sowohl im EG als auch im 1. OG werden die Orientierungswerte nach DIN 18005 tagsuber
(6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) im gesamten Plangebiet tberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV (59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts) werden tags-
tber und nachts weitestgehend eingehalten.

Von der Verbandsgemeindeverwaltung Vordereifel und der Ortsgemeinde Kottenheim ist auf-
grund der ermittelten Uberschreitungen der Orientierungswerte grundsatzlich abzuwagen, ob
die Planung vertretbar ist oder ob bestimmte Belange Uberwiegen, die fur die betroffenen Be-
reiche ggf. Schallschutzmal3nahmen erfordern.

5.3  Veranderung der Verkehrsgerduschsituation an der bereits vorhandenen
Wohnbebauung

Die 16. BImSchV [2] gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen.
Eine Anderung im Sinne der 16. BImSchV ist auch wesentlich, wenn sich der Verkehrslarm-
pegel um > 3 dB verandert. Eine Erhéhung um 3 dB stellt sich rechnerisch beispielsweise dann
ein, wenn das schon vorhandene Verkehrsaufkommen durch den Zusatzverkehr verdoppelt
wird. Im vorliegenden Fall ist aufgrund des vergleichsweise starken Verkehrs auf den Stral3en
B 262, B256 und K 93 keine Erhéhung des Verkehrslarmpegels um 3 dB zu erwarten.
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6 Ubersicht zu den LA&rmminderungsmafnahmen

Da die Orientierungswerte im Plangebiet grof3tenteils tberschritten werden, erfolgt die Unter-
suchung von SchallschutzmaBnahmen. Aktive SchallschutzmalRnahmen werden in dieser
Fortschreibung der Untersuchung nicht bericksichtigt (siehe dazu auch Kapitel 6.1 in [9]).

6.1 Grundrissgestaltung

Grundsatzlich empfiehlt es sich aus schalltechnischer Sicht ruhebedurftige Nutzungen (insbe-
sondere Schlafrdume) in die von der Stral3e abwandten Geb&udeteile zu legen.

Die Rasterlarmkarten lassen daruber hinaus erkennen in welchen Bereichen eine besonders
hohe Larmbelastung vorliegt und dadurch einer gesonderte, unter schalltechnischen Gesichts-
punkten optimierte Anordnung/Ausrichtung der Hauser und auch der Freiflachen wie z. B. Géar-
ten erforderlich ist.

6.2 Passiver Schallschutz an den Gebauden (Larmpegelbereiche nach DIN 4109)

Alternativ und auch erganzend zu aktiven MalRnahmen kdnnen beim Verkehrslarm passive
Schallschutzmaf3nahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung von
AulRenbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter Dachgeschosse) schutzbedurftiger
Nutzungen vorgesehen werden.

Zur exakten Auslegung der Mindestanforderungen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®
[4]/[5] oder VDI 2719 ,Schalldd@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® [8] sind
neben der Kenntnis der AuRengerduschpegel auch die Kenntnisse Uber die Nutzungsart der
Raume, Raumgrof3e, Fensterflachenanteil, Bauausfiihrung usw. unbedingt erforderlich. Da im
Bauleitplanverfahren ublicherweise nur die berechneten AuRengerduschpegel festliegen, ist
eine exakte Detailauslegung noch nicht méglich, aber auch nicht erforderlich. Hier empfiehlt
sich die Festsetzung sogenannter "Larmpegelbereiche".

Gemal Tabelle 7 der DIN 4109 [4] werden zur Festlegung der erforderlichen gesamten be-
werteten Bau-Schallddmm-MaRe R’y s der AulRenbauteilen von schutzbedurftigen R&umen
gegenuber AuR3enlarm Larmpegelbereiche | - VII zugrunde gelegt, die einem "malgeblichen
Aulenlarmpegel" zugeordnet sind. Die maf3geblichen AulRenlarmpegel kdnnen ortsspezifisch
berechnet oder gemessen werden. Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fir den Tag
bzw. fur die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des maRRgeblichen AuRenlarmpegels zu
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den errechneten Werten jeweils 3 dB fiir die Reflexionen an der AuRenfassade® zu addieren
sind.

Bei der Ermittlung des maRRgeblichen Aul3enlarmpegels gelten die folgenden Festlegungen:

Der maf3gebliche Auf3enlarmpegel ergibt sich

e flir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (6:00 — 22:00 Uhr) zzgl. 3 dB fir die
Reflexionen an der Auf3enfassade,

o flr die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00 — 6:00 Uhr) zzgl. 3 dB fir die
Reflexionen an der Aulenfassade plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhdhten
nachtlichen Stérwirkung von 3 dB (ergibt sich aus dem gréReren Schutzbedirfnis in der
Nacht).

Mafgeblich fiur die Ermittlung der Larmpegelbereiche ist der AuRenlarmpegel derjenigen Ta-
geszeit, die die hohere Anforderung ergibt.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB
erhdhten Beurteilungspegel fiur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Die ermittelten Larmpegelbereiche sind in den folgenden Abbildungen Abbildung 6.1 und Ab-
bildung 6.2 flachenhatt fir das EG und das 1. OG dargestellt. Da die Differenz der Verkehrs-
larmimmissionen im Plangebiet weniger als 10 dB betragt, werden in den Rasterlarmkarten
die um 13 dB erhohten Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen des Nachtzeitraums
dargestellt.

Anhand der Larmpegelbereiche kdnnen im konkreten Einzelfall (z.B. Baugenehmigungsver-
fahren), die genauen Anforderungen an die Luftschalldammung und das erforderliche resul-
tierende Schalldamm-Maf3 von Wand/Fensterkombinationen ermittelt werden.

6 Die Beurteilungspegel werden 0.5 m vor dem gedffneten Fenstern, d.h. ohne Reflexionen der Auf3enfassade
ermittelt.
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Aus dem maldgeblichen AuR3enlarmpegel und der Raumart werden dann die erforderlichen
gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malie R’w ges der Auf3enbauteilen von schutzbedurfti-
gen Raumen ermittelt. Tabelle 6.1 zeigt die Larmpegelbereiche in Abhangigkeit von den mal3-
geblichen AulRenlarmpegeln und der bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R'w ges.

Tabelle 6.1: Larmpegelbereiche, AuRenlarmpegel und bewertete Bau-Schalldamm-
Mal3e R'wges Nach Kapitel 7.1 DIN 4109 [4]

Raumarten

Aufenthaltsrdume in Woh-
Bettenrdaume in nungen, Ubernachtungs-
.. . Krankenanstalten | rdume in Beherbergungs-
Larmpegel— maBgebllcher und Sanatorien statten, Unterrichtsraume
bereich AulRenlarmpegel und Ahnliches

erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-
Mal R’w ges des AulRenbauteils
(Wand / Dach und Fenster zusammen)

Bliroraume und
Ahnliches

| bis 55 dB(A) 35 dB 30 dB 30 dB
I 56 bis 60 dB(A) 35 dB 30 dB 30 dB
i 61 bis 65 dB(A) 40 dB 35 dB 30 dB
IV 66 bis 70 dB(A) 45 dB 40 dB 35 dB
Vv 71 bis 75 dB(A) 50 dB 45 dB 40 dB
VI 76 bis 80 dB(A) 55 dB 50 dB 45 dB
ViI tiber 80 dB(A) 2

3  Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Hinweis:

Die Schalldammung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen
sind. Bei Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schallddmmung des Fensters dadurch
nicht verschlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kdnnen der DIN 4109 und der
VDI 2719 [8] entnommen werden.
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Abbildung 6.1: Larmpegelbereiche nach DIN 4109 — h = 2.8 m (EG)
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Abbildung 6.2: Larmpegelbereiche nach DIN 4109 — h =5.6 m (1. OG)
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Anhand der Abbildung 6.1 und Abbildung 6.2 in Verbindung mit Tabelle 6.1 kann fir jede Fas-
sade das erforderliche bewertete Bau-Schalldamm-Mal R'wges des Aul3enbauteils bestimmt

werden, entsprechend des Verwendungszweckes des Raumes. Die mal3geblichen Aul3en-
larmpegel entsprechen flachendeckend fir die gesamte Wohnbauflache dem Larmpegelbe-
reich 1l geman Tabelle 6.1.

6.3 Planungsrechtliche Umsetzung der Larmminderungsmafnahmen

Sofern die Plangeber zu dem Abwagungsergebnis kommen, dass die Planung wie vorgesehen
realisiert werden soll, wird zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse empfohlen, in
den aufzustellenden Bebauungsplan eine Kennzeichnung der Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 aufzunehmen.

Auf die Festsetzung konkreter Bauausfihrungen sollte unter Beriicksichtigung des Gebotes
der planerischen Zurlickhaltung verzichtet werden, da die Angabe der Larmpegelbereiche die
Mindestanforderungen an den Schutz gegen AufRenldarm hinreichend genau bestimmt. Die
Wirksamkeit konkreter Malinahmen ist im Baugenehmigungsverfahren nach den Kriterien der
DIN 4109 nachzuweisen.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz

Bearbeitet von: Geprtft durch:

2ol apr

Daniel Schlésser M.Sc. Sylvie Dugay M.Sc.

Kéln, 5. Juli 2021
936/21253469/01
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

A11 Gesetzliche Regelungen

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Méarz 1974. Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Er-
schitterungen und ahnliche Vorgange in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 103 der Verordnung vom
19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328).

[2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 mit folgender Anlage 2: ,Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03)*

Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
vom 04. November 2020 mit Anderung der Berechnung des Beurteilungspegels fir
Stral3e nach RLS-19.

A1.2 Normen und Richtlinien

[3] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-19 Ausgabe 2019. Forschungsgesell-
schaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV 052).

[4] DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Ja-
nuar 2018.

[5] DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen®, Ausgabe Januar 2018.

[6] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®, Mai 1987.

[7] DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Ausgabe Juli 2002.

[8] VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®, Ausgabe
August 1987.

A1.3  Weitere Unterlagen

[9] »Schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung des auf die vorgesehene 1. Erweite-
rung des Bebauungsplans ,In der Rutschbach® einwirkenden Stra3enverkehrslarms®,
TUV-Bericht Nr. 936/21240368/01, Juli 2017, TUV Rheinland, KoIn.
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Anhang 2: Gerauschemissionen auf offentlichen Verkehrswegen

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ einer Quelllinie berechnet sich nach RLS-19 [3]
nach folgender Formel:

. 100 — P1— D2 100:1*LW,Pkw(vpkw) D1 100-1* Lw, Lkw1(vLkw1) D2 100-1* Lw Lkw2(wLkw2)
L,," = 10log[M] + 10log][ 700 — 00" P T, AT ——
mit
M = stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw,FzG(vFzg) = Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in dB
(Pkw, Lkw1, Lkw2 = bei der Geschwindigkeit ve,c hach Abschnitt 3.3.3)
VEzg = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl
und Lkw2) in km/h
P1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %
P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Parameter zur Ermittlung der langenbe-
zogenen Schallleistungspegel Lw‘ dargestellt.

Tabelle A2.1: Verkehrsparameter nach RLS-19

Straie SV M Nach VPkw | vLkwl | vLkw2 p1 Tag e | e Tag 2 L Tag | L' Nacht
9 z kmh | kmh | kmh ° % o % (A) | dB(A)

B 262 21712 | 1248 217 100 | 80 | 80 3 7 7 13 | 927 | 864

B 256 11723 | 674 17 70 | 70 | 70 3 7 7 13 | 84 | 855

K 93 8.347 | 480 83 70 | 70 | 70 3 5 5 6 | 83 | 782

7 Sofern Parameter fur die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird ggf. auf eine Dokumentation
verzichtet.
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